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(3) Gurtauf roller fur einen Sicherheitsgurt eines Kraftfahrzeugs 

(§7) Ein Gurtaufroller fur einen Sicherheitsgurt eines Kraftfahr- 
zeugs mit einer Gurtspuie 1 fur den Sicherheitsgurt, einem 
mit dem Fahrzeugaufbau kreftschlussig verbindbaren Rah- 
man 8, an wetchem die Gurtspuie 1 drehbar gelagert ist, und 
einer Blockiereinrichtung 3, die bei Qberhdhter Fahrzeugge- 
schwindigkeitsanderung durch Eingriff zwischen dem Rah- 
man 8 und der Gurtspuie 1 wirksam wird, wobei zwischen 
einem Weilenteii 2 der Gurtspuie 1, auf welches vom 
Gurtband ausgehende Krafte wirken, und einem Eingriff sbe- 
reich 4 der Gurtspuie 1, an welchem die Blockiereinrichtung 
3 in Eingriff kommen kann, ein Energieabsorber 5, der einen 
bestimmten Gurtbandauszug mit gleichzeitiger Absorption 
von vom Gurtband ubertragene Energie zula&t, vorgesehen 
ist. Der Energieabsorber 5 kann gleichzeitig mit einem 
Airbag 24 aktMert werden. 
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Die Erfindung betrifft einen Gurtaufroller nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Durch einen derartigen Gurtaufroller wird bei einem 
Unfall die Gurtspule gegen weitere Drehung am Rah- 
men durch die Blockiereinrichtung blockiert Dadurch 
wird ein weiterer Gurtbandauszug aus dem Gurtaufrol- 
ler verhindert Bei einem Unfall kdnnen sehr hohe Kraf- 
te am Korper des Fahrzeuginsassen wirksam werden, 
die vom Korper in den gegen weiteren Bandauszug 
blockierten Sicherheitsgurt eingeleitet werden. Hieraus 
ergibt sich ein erhohtes Verletzungsrisiko an den Kor- 
perstellen, an denen das Gurtband des Sicherheitsgurtes 
anliegt 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Gurtaufroller der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem das Verlet- 
zungsrisiko des vom Sicherheitsgurt im Fahrzeugsitz 
zuriickgehaltenen Fahrzeuginsassen durch das am Kor- 
per anliegende Sicherheitsgurtband verringert wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 ge- 
lost 

Hierdurch wird erreicht, daB ein Teil der vom Korper 
fiber den Sicherheitsgurt uber die Gurtspule, die Blok- 
kiereinrichtung und den Rahmen in den Fahrzeugauf- 
bau eingeleiteten Energie wahrend eines Unfallgesche- 
hens im Gurtaufroller verbraucht wird. Auf diese Weise 
wird erreicht, daB die Belastung der Korperstellen, an 
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fur den Fahrzeuginsassen wirksam wird. 

Der Energieabsorber ist in der Weise ausgebildet, daB 
eine Relativbewegung zwischen dem Wellenteil, wel- 
ches beispielsweise das Teil ist, auf welches der Sicher- 
heitsgurt auf die Gurtspule aufgewickelt ist, und dem 
Eingriffsbereich, mit welchem die Blockiereinrichtung 
an der Gurtspule in Eingriff kommen kann, unter Ver- 
brauch von Energie bewegbar ist Bei dieser Bewegung 
handelt es sich bevorzugt um eine Drehung des Wellen- 
teils gegenuber dem am Rahmen blockierten Eingriffs- 
teil der Spule. Diese Bewegung kann eine zugeschaltete 
Bremse in Form von zwischen dem Wellenteil und dem 
Eingriffsteil wirksam werdenden Brems- bzw. Reibbela- 
gen sein. 

Dabei ist eine Seite des Energieabsorbers mit dem 
Wellenteil auf welches eine vom Gurtband ausgehende 
Kraft einwirkt, verbunden und die andere Seite des 
Energieabsorbers mit dem Eingriffsbereich der Gurt- 
spule, an welchem die Blockiereinrichtung angreif t 

Die Energie verbrauchende Relativbewegung zwi- 
schen dem Wellenteil und dem Eingriffsbereich kann in 
bevorzugter Weise um die Spulenachse erfolgen. Bei 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Energieab- 
sorber als Torsionselement, beispielsweise in Stabform, 
ausgebildet. 

Um den Energieabsorber zwischen das Wellenteil 
und den Eingriffsbereich der Spule zu schalten, kann ein 
bewegliches KraftschluBelement vorgesehen sein Die- 
ses bewegiiche KraftschluBelement kann in der Weise 



denen das Sicherheitsgurtband anliegt verringert wird. 30 ausgebildet sein, daB es sowohl den KraftschluB zwi- 



Der im Gurtaufroller, insbesondere in der Gurtspul 
vorgesehene Energieabsorber wirkt somit als Lastbe- 
grenzer, da die Belastung des vom Sicherheitsgurt im 
Fahrzeugsitz zuriickgehaltenen Fahrzeuginsassen ver- 
ringert wird 

Der Energieabsorber wird zwischen einem Wellenteil 
der Gurtspule, auf welches vom Gurtband ausgehende 
Krafte wirken, und einem Eingriffsbereich der Gurtspu- 
le, z. B. Blockierzahnen Oder in gleicher Weise wirken- 
den Blockiereinrichtung, oberhaib einer bestimmten 
Schwelle der Fahrzeuggeschwindigkeitsanderung, z. B. 
wahrend eines Unfallgeschehens, eingeschaltet Der 
Energieabsorber ist in der Weise ausgebildet, daB eine 
Energie vernichtende Relativbewegung zwischen Wei 
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schen dem Wellenteil und dem Eingriffsbereich der 
Gurtspule bei Normalbetrieb, d. h. unterhalb der be- 
stimmten Schwelle der Fahrzeuggeschwindigkeitsande- 
rung herstellt Das KraftschluBelement kann in der Wei- 
se bewegiich sein, daB es oberhaib der Schwelle der 
Fahrzeuggeschwindigkeitsanderung den Energieabsor- 
ber zwischen das Wellenteil und den Eingriffsbereich 
der Gurtspule schaltet Dabei kann das KraftschluBele- 
ment in der Weise bewegiich sein, daB es die eine Seite 
des Energieabsorbers mit dem Wellenteil oder dem Ein- 
griffsbereich der Gurtspule verbindet, wahrend die an- 
dere Seite des Energieabsorbers mit dem Eingriffsbe- 
reich oder dem Wellenteil drehf est verbunden ist 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist der Ener- 



lenteil und Eingriffsbereich der Gurtspule zugelassen 45 gieabsorber mit dem Wellenteil an seiner einen Seite 



wird. Auf diese Weise wird eine bestimmte, vom Gurt- 
band auf das Wellenteil ubertragene Energie vernichtet 
Der Gurtaufroller kann in der Weise ausgebildet sein, 
daB unterhalb der bestimmten Schwelle der Fahrzeug- 
geschwindigkeitsanderung ein direkter KraftschluB 
zwischen dem Wellenteil der Gurtspule und dem Ein- 
griffsbereich der Gurtspule, mit welchem die Blockier- 
einrichtung in Eingriff kommen kann, den Energieabsor- 
ber uberbruckt Auf diese Weise ist gewahrleistet, daB 



drehfest verbunden und kann durch das bewegiiche 
KraftschluBelement oberhaib der bestimmten Schwelle 
der Fahrzeuggeschwindigkeitsanderung an seiner ande- 
ren Seite mit dem Eingriffsbereich der Gurtspule ver- 
so bunden werden. 

In bevorzugter Weise erfolgt die Bewegung des 
KraftschluBelements durch eine zimdbare Treibgaslei- 
tung. Diese Treibgasleitung wird oberhaib der bestimm- 
ten Schwelle der Fahrzeuggeschwindigkeitsanderung 
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bei geringen Fahrzeuggeschwindigkeitsanderungen, bei 55 gezundet Die Zundung kann erfolgen, wenn eine weite 
denen die Blockiereinrichtung mit dem Eingriffsbereich 
der Gurtspule in Eingriff gebracht wird, ein Blockieren 
der Gurtspule in solchen Fahrsituationen erreicht wird, 
in denen die auf den Korper des Fahrzeuginsassen ein- 
wirkenden Belastungen unterhalb der angesprochenen 
Schwelle liegen und dem Fahrzeuginsassen auch bei die- 
sen Fahrsituationen, z. B. extremen Kurvenfahrten, ein 
Sicherheitsgefuhl vermittelt wird 

Oberhaib der bestimmten Schwelle der Fahrzeugge- 
schwindigkeitsanderung, insbesondere bei einem Un- 
fallgeschehen, wird der Energieabsorber zwischen das 
Wellenteil und den Eingriffsbereich der Gurtspule ge- 
schaltet, so daB der Energieabsorber als Lastbegrenzer 



re Ruckhaltekomponente des Fahrzeugruckhaltesy- 
stems, beispielsweise ein Airbag und/oder Gurtstraffer 
betatigt worden ist Dabei konnen Ziindsignale, welche 
zur Betatigung der weiteren Ruckhaltekomponenten, 
insbesondere des Airbags, dienen, zur Zundung der 
Treibgasladung fur das KraftschluBelement eingesetzt 
werden. 

Durch die Erfindung wird hierdurch f erner gewahrlei- 
stet, daB in Verbindung mit einer weiteren Ruckhalte- 
65 komponente, z. B. des Airbags, die Vorverlagerung, wel- 
che durch den Energieabsorber zugelassen wird, zu kei- 
nem Verletzungsrisiko am vorverlagerten KorperteH, 
z. B. am Kopf, fuhrt, weil der aufgeblasene Airbag einen 
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Auf prallschutz bietet 

Auf diese Weise wird nicht nur das Verletzungsrisiko 
im Bereich der Kdrperteile, an denen das Sicherheits- 
gurtband anliegt, verhindert, sondern es kann bei Ein- 
satz zusatziicher Ruckhaltekomponenten, wie z. B. eines 
Airbags, ein relativ langer Gurtbandauszug, d h. eine 
relativ hohe Energieabsorption in der Gurtspule er- 
reicht werden. 

Auch bei Verwendung eines Gurtstraffers zum 
Strammen des Sicherheitsgurtes wird durch den Ener- 
gieverbrauch in der Gurtspule die Belastung an den 
Korperstellen, an denen das gestrammte Gurtband an- 
liegt, begrenzt bzw. verringert 

In der Figur wird an einem Ausfuhrungsbeispiel die 
Erfindung noch naher erlautert. 

Die Figur zeigt in teilweise schnittbildlicher Darstel- 
lung einen Gurtaufrolier fur einen Sicherheitsgurt eines 
Kraftfahrzeugs. Erne Gurtspule 1 ist drehbar in einem 
Rahmen 8 gelagert Die Gurtspule 1 ist urn eine Spulen- 
achse 7 zum Aufwickeln und Abwickeln eines nicbt na- 
her dargestellten Sicherheitsgurtes drehbar. Der Sicher- 
heitsgurt ist mit einern Wellenteil 2 in bekannter Weise 
fest verbunden. Im Falle eines zu raschen Gurtbandaus- 
zugs und einer zu hohen Drehgeschwindigkeitsande- 
rung der Gurtspule oder bei einer uberhohten Fahr- 
zeuggeschwindigkeitsanderung kann eine Blockierein- 
richtung 3 mit einem Eingriffsbereich 4 der Gurtspule 1 
in Eingriff kommen. Der Eingriffsbereich 4 der Gurtspu- 
le kann als umlaufender Zahnkranz in bekannter Weise 
ausgebildet werden. Die Blockiereinrichtung 3 kann in 
bekannter Weise als Blockierklinke ausgebildet sein, die 
sich am Rahmen 8 abstutzt und zwischen zwei Zahnen 
des Eingriffsbereichs 4 in sperrenden Eingriff kommen. 
Hierdurch wird die Gurtspule 1 gegen weitere Drehung 
gesichert. Insoweit stimmt der Betrieb des dargestellten 
Gurtaufrollers mit Gurtaufrollern bekannter Ausfuh- 
rungsformen uberein. 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist in der 
Gurtspule ferner ein Energieabsorber 5 in Form eines 
Torsionsstabes vorgesehen. Der Energieabsorber er- 
streckt sich koaxial zur Spulenachse 7 in axialer Rich- 
rung. An der einen Seite ist der Energieabsorber bei- 
spielsweise uber einen Vierkant 10 drehfest mit dem 
Wellenteil 2, auf welches das Sicherheitsgurtband auf- 
wickelbar ist, verbunden. An der anderen Seite bzw. am 
anderen Ende des als Torsionsstab ausgebildeten Ener- 
gieabsorbers 5 ist ein KraftschluB element 6 in Form 
einer in axialer Richtung beweglichen Hiilse bzw. Muffe 
vorgesehen. 

Bei Normalbetrieb, d. h. unterhalb einer bestimmten 
Schweile der Fahrzeuggeschwindigkeitsanderung bzw. 
Drehgeschwindigkeitsanderung der Gurtspule 1 wird 
durch das KraftschluBelement € zwischen dem Ein- 
griffsbereich 4 und dem Wellenteil 2 ein Form- und 
KraftschluB hergestellt Hierzu greift das KraftschluB- 
element 6 an einem verbreiterten Teil (Sockel 19), bei- 
spielsweise uber Kerbverzahnungen 11 in entsprechend 
geformte Verzahnungen an der Innenseite des Wellen- 
teils 2 eia Ferner greif en auf der AuBenseite des hulsen- 
formigen KraftschluBelementes 6 vorgesehene Kerb- 
verzahnungen 12 in entsprechend geformte innen lie- 
gende Verzahnungen eines Rades 13, welches den Ein- 
griffsbereich 4, insbesondere in Form von AuBenver- 
zahnungen an seinem Umfang tragt, ein. Durch diesen 
KraftschluB, der durch das KraftschluBelement 6 zwi- 
schen dem Wellenteil 2 und dem Eingriffsbereich 4 her- 
gestellt wird, wird der Energieabsorber im Normalbe- 
trieb des Gurtaufrollers uberbruckt 
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Eine Triebfeder 14 greift uber ein auf dem Kraft- 
schluBelement 6 sitzendes Federherz 15 an der Gurtspu- 
le 1 an und ubertragt auf die Gurtspule 1 eine RQckhol- 
kraf t zum Aufwickeln des Gurtbandes. 
5 Die Drehlagerung der Gurtspule wird durch einen 
Vorsprung am Rad 13, der in einem mit dem Rahmen 8 
verbundenen Stutzrahmen 15 gelagert ist, drehbar an 
der Federseite am Rahmen 8 gelagert An der anderen 
Spulenseite (Mechanikseite) kann die Drehlagerung der 

io Gurtspule in bekannter Weise, beispiels weise uber eine 
am Rahmen 8 abgestutzte Kappe 16 erfolgen. 

Der Rahmen 8 kann kraft- und formschlussig mit dem 
Fahrzeugaufbau, beispielsweise im Bereich der B-Saule 
oder an einer anderen geeigneten Stelle mittels einer 

15 durch eine Befestigungsoffnung 17 hindurchgesteckten 
Schraubverbindung verbunden werden. 

Fur die axiale Verschiebung des KraftschluBelemen- 
tes 6 im Falle der Uberschreitung der bestimmten Ge- 
schwindigkeitsanderungsschwelle, beispielsweise in ei- 

20 nem Unfallgeschehen, dient eine Treibgasleitung 9, die 
uber elektrische Zuleitungen 18 elektrisch zundbar ist 
Im Falle der Zundung der Treibladung 9 wird ein Treib- 
gas erzeugt, durch welches das hulsenformige Kraft- 
schluBelement 6 in der Figur nach rechts in axialer Rich- 

25 tung bewegt wird Dabei kommt der verbreiterte Teil 
(Sockel 19) und die daran vorgesehenen Kerbverzah- 
nungen 1 1 auBer Eingriff mit dem Wellenteil 2 und be- 
wegen sich vollstandig in eine ringformige Ausnehmung 
20 im Rad 13 hinein. Das KraftschluBelement ist damit 

30 vom Wellenteil 1 entkoppelt, verbleibt jedoch mit sei- 
nen Kerbverzahnungen 12 in KraftschluB mit dem Rad 
13, welches den Eingriffsbereich 4 fur die Blockierein- 
richtung 3 an seinem AuBenumfang tragt Ferner ist ein 
KraftschluB vorhanden zwischen der Innenseite des hul- 

35 senfdrrnigen KraftschluBelementes 6 und der einen Sei- 
te des Energieabsorbers 5. Dieser KraftschluB kann 
durch die Verschiebung erst hergestellt werden. Erkann 
jedoch auch wahrend des Normalbetriebes vorhanden 
sein und bei der axialen Verschiebung des KraftschluB- 

40 elementes 6 beibehalten werden. Wahrend der axialen 
Verschiebung kann sich das KraftschluBelement 6 auch 
noch innerhalb des Federherzens 21 in axiajer Richtung 
verschieben. In einer Abdeckung 22 fur die rederkasset- 
te ist eine entsprechende Ausnehmung 23 vorgesehen, 

45 urn die axiale Verschiebung des KraftschluBelements 6 
zuzulassen. 

Die kraftschlussige Drehverbindung zwischen dem 
hulsenformigen KraftschluBelement 6 und dem Energie- 
absorber 5 kann ebenfalls durch Kerbverzahnungen er- 

50 folgen, die eine Drehverbindung herstellen, jedoch die 
axiale Verschiebung des hulsenformigen KraftschluB- 
elementes 6 erlauben. 

Wenn sich, wie oben beschriebea der Sockel 19 nach 
der Verschiebung des KraftschluBelementes 6 nach 

55 rechts in der Figur in der Ausnehmung 20 des Rades 13 
befindet, ist der Energieabsorber 5 aktiviert Wenn iiber 
das Gurtband auf das Wellenteil 2 eine Kraft einwirkt, 
verdreht sich das Wellenteil 2 gegenuber dem blockier- 
ten Rad 13, wobei durch Torsion des Energieabsorbers 5 

eo Energie absorbiert wird. Bei der Relativdrehung des 
Wellenteiles 2 gegenuber dem blockierten Rad 13 ist die 
eine Seite des Energieabsorbers 5 beim dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel uber den Vierkant 10 drehfest mit 
dem Wellenteil 2 verbunden. Die andere Seite des Ener- 

65 gieabsorbers 5 ist iiber das nach rechts verschobene 
KraftschluBelement 6 drehfest mit dem blockierten Rad 
13 verbunden. Hierdurch wird eine Lastbegrenzung fur 
den Korper des Fahrzeuginsassen, welcher sich gegen 
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das mit dem WeUenteil 2 verbundene Gurtband bewegt, 
erreicht 

Die Zundung der Treibiadung 9 kann gleichzeitig mit 
der Betatigung eines Airbags 24, welcher dem gleichen 
Sitz zugeordnet ist wie der Gurtaufroller, erfolgen. In 5 
Verbindung mit einem derartigen Airbag kann ein rela- 
tiv groBer Auszugsweg (bis zu 80 mm) des mit dem Wel- 
lenteil 2 verbundenen Gurtbandes und aufgrund der im 
Energieabsorber 5 dabei absorbierten relativ hohen 
Energie eine niedrige Beiastung des Korpers des Fahr- 10 
zeuginsassen erreicht werden. Durch das Zusammen- 
wirken des dargestellten Gurtaufrollers mit dem beta- 
tigten, & h. aufgeblasenen Airbag '4 wird das Verlet- 
zungsrisiko auf ein Minimum herabgsmindert In der 
Figur ist der Airbag mit 24 schematisch bezeichnet Fer- 15 
ner ist schematisch dargesteUt, daB durch ein Zundsignal 
25 sowohl der Airbag als auch die Treibiadung 9 gezQn- 
det werden. 

Patentanspriiche 20 

1. Gurtaufroller fur einen Sicherheitsgurt eines 
Kraftfahrzeugs mit einer Gurtspule fur den Sicher- 
heitsgurt, einem mit dem Kraftfahrzeugaufbau 
kraftschlQssig verbindbaren Rahmen, an welchem 25 
die Gurtspule drehbar gelagert ist, und einer Blok- 
kiereinrichtung, die bei uberhohter Fahrzeugge- 
schwindigkeitsanderung durch Eingriff zwischen 
dem Rahmen und der Gurtspule wirksam wird, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen einem Wei- 30 
lenteil (2) der Gurtspule (1), auf welches vom Gurt- 
band ausgehende Krafte wirken, und einem Ein- 
griffsbereich (4) der Gurtspule (1), an welchem die 
Blockiereinrichtung (3) in Eingriff kommen kann, 
ein Energieabsorber (5), der einen bestimmten 35 
Gurtbandauszug mit gleichzeitiger Absorption von 
vom Gurtband ubertragener Energie zulaBt, vorge- 
sehen ist 

2. Gurtaufroller nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB unterhalb einer bestimmten Schwelle 40 
der Fahrzeuggeschwindigkeitsanderung durch di- 
rekten KraftschluB zwischen dem WeUenteil (2) 
und dem Eingriffsbereich (4) der Gurtspule (1) der 
Energieabsorber (5) uberbruckt ist und oberhalb 
der bestimmten Schwelle zwischen das WeUenteil 45 
(2) und den Eingriffsbereich (4) schaltbar ist 

3. GurtaufroUer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein beweghches KraftschluB- 
element (6) den direkten KraftschluB zwischen dem 
WeUenteil (2) und dem Eingriffsbereich (4) an der 50 
Gurtspule (1) herstellt 

4. Gurtaufroller nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch ein bewegU- 
ches KraftschluBelement (6) der Energieabsorber 
(5) zwischen das WeUenteil (2) und den Eingriffsbe- 55 
reich (4) der Gurtspule (1) schaltbar ist 

5. Gurtaufroller nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB sowohl fur den direk- 
ten KraftschluB zwischen dem WellenteU (2) und 
dem Eingriffsbereich (4) an der Gurtspule als auch 60 
fur das Zuschalten des Energieabsorbers (5) zwi- 
schen das WeUenteil (2) und den Eingriffsbereich (4) 
dasselbe KraftschluBelement (6) vorgesehen ist 

6. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der zwischen das 65 
WeUenteil (2) und den Eingriffsbereich (4) der 
Gurtwelle (1) geschaltete Energieabsorber (5) bei 
einer Drehung des WeUenteils (2) gegenuber dem 
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am Rahmen (8) blockierten Eingriffsbereich (4) 
vom Gurtband auf das WeUenteU (2) ubertragene 
Energie absorbiert 

7. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Energieabsorber 
an seiner einen Seite mit. dem WeUenteil (2) dreh- 
fest verbunden ist und mit seiner anderen Seite 
durch das bewegliche KraftschluBelement (6) mit 
dem Eingriffsbereich (4) der Gurtspule (1) kraft- 
schlussig verbindbar ist 

8. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Energieabsorber 
(5) koaxial zur Spulenachse (7) angeordnet ist und 
daB das KraftschluBelement (6) in axialer Richtung 
verschiebbar ist 

9. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB der Energieabsorber 
(5) als Torsionselement ausgebildet ist 

10. GurtaufroUer nach den Anspruchen 8 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das KraftschluBele- 
ment (6) als Hulse, welche das eine Ende des als 
Torsionsstab ausgebUdeten Energieabsorbers (5) 
umf aBt, ausgebUdet ist 

11. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB das KraftschluB- 
element (6) durch eine zundbare Treibiadung (9) 
zum Schalten des Energieabsorbers (5) zwischen 
das WeUenteU (2) und den Eingriffsbereich (4) der 
Gurtspule (1) bewegbar ist 

12. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB die Treibgasla- 
dung (9) infolge der Betatigung wenigstens einer 
weiteren Ruckhalteeinrichtung des Kraftfahrzeug- 
ruckhaltesystems zundbar ist 

13. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB die weitere Ruck- 
halteeinrichtung ein demselben Fahrzeugsitz wie 
der GurtaufroUer zugeordneter Airbag ist 

14. GurtaufroUer nach einem der Anspruche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB die weitere Ruck- 
halteeinrichtung ein den Sicherheitsgurt strammen- 
der Gurtstraf f er ist 
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